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2. PANORAMA DEL RIO MAGDALENA
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3. PANORAMA DE PUERTO SALGAR

PUERTO PUERTO SALGAR

AREA DISPONIBLE M2

PATIO DE CONTENEDORES 8971

BODEGA 2142

PATIO CARGA SUELTA 4800

CAPACIDAD CARGA GENERAL (TON/AÑO) 250.000

CONTENEDORES (TEUS/AÑO) 6.250

BODEGA (TON/AÑO) 70.000

CARGA GENERAL DE PATIO (TON/AÑO) 75.000

𝐶𝑎𝑝𝑎𝑐𝑖𝑑𝑎𝑑 𝐴𝑐𝑡𝑢𝑎𝑙 𝑃𝑢𝑒𝑟𝑡𝑜 𝑆𝑎𝑙𝑔𝑎𝑟6
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4. DEFINICION DEL PROBLEMA

El objetivo principal al realizar este trabajo es la creación de un modelo que
permita simular el transporte de carga producido en el altiplano cundi-
boyacense usando un sistema intermodal en el municipio de Puerto Salgar.



5. CARACTERIZACIÓN DEL SISTEMA

• 1 centro de flujo de carga en el Altiplano, que representa 
toda la carga de la región que sale de la terminal 
intermodal.

• 1 terminal intermodal
• 1 centro de flujo de carga en la Costa Atlántica, que 

representa toda la carga que ingresa a la terminal 
intermodal.

1. Subsistema de transporte terrestre
2. Subsistema de transbordo del terminal
3. Subsistema de transporte fluvial
4. Susbsistema de carga y descarga en puerto

SUBSISTEMAS:





Flota fluvial (convoys) Capacidad de 

almacenamiento 

(ton/año)

10 NA

11 NA

12 340800

13 168000

14 100800

15 52800

6. RESULTADOS

De los resultados anteriores, se elige la siguiente 
opción de flota como la mejor configuración:

• Un total de 13 convoys al final de los 8 años.
• Una capacidad final de almacenamiento de 

168000 ton/año, 23000 ton/año superior a la 
capacidad actual.



6. RESULTADOS

• El cambio de la modalidad de transporte terrestre a fluvial debido a una reducción de 
entre el 10% y el 50% 

• Teniendo en cuenta que en promedio el flujo de un contenedor TEU tendría un flete de 
cerca de USD 76, que un TEU tendría en promedio 35 ton, y que un convoy tiene 
capacidad para 4800 ton, se tiene un ingreso desde USD 2.631.467 en el 2017 hasta USD 
4.108.651 en 2025

• Es necesario la compra o fabricación de los 13 convoys mencionados, equivalentes a 52 
barcazas y 13 remolcadores



7. CONCLUSIONES

• La construcción de la conexión intermodal en Puerto Salgar (Cundinamarca) incrementará 
los niveles de ingresos de la región, como resultado del flujo de carga proyectada, además, 
el empleo en la zona beneficiará principalmente a la población del municipio mediante la 
promoción de empleos no calificados. De igual manera, se aumentarán los flujos de carga y 
reducirán los costos logísticos relacionados al uso de transporte terrestre.

• El transporte de carga fluvial ofrecerá un alivio al transporte terrestre, en consecuencia, de 
la gran capacidad de carga de este medio. Por lo tanto, es necesario contar con barcazas y 
remolcadores para satisfacer las entradas y salidas propuestas en el modelo de simulación, 
con el fin de garantizar la capacidad y el flujo de la carga.

.



7. CONCLUSIONES

• La construcción de una plataforma intermodal, no solo tendrá efecto en la economía de la 
región, también tendrá lugar en la competitividad y productividad del sector comercial, 
dirigiendo al transporte fluvial hacia una oportunidad para el flujo de la carga interna de la 
nación. 

• Mediante el uso eficiente de los medios de transporte se podrán aprovechar las 
oportunidades de productividad del sector comercial que presenta para el país la 
construcción de esta plataforma..




