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INTRODUCCION

CONCLUSIONES

) DESARROLLO DE LA |
TEMARIO INTRODUCCION CONCEPTOS GENERALES ( W

INVESTIGACION

“Lo que no se puede medir, no se puede controlar.
Lo que no se puede controlar, no se puede
administrar y lo que no se puede administrar, no se
puede mejorar”.

James Harrington (1611-1677)
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ACTUAL PLAN DE
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DISPONIBILIDAD ~ 9
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ACTIVOS ONFI ABILIDAD _ ¢ INGENIERIA EN
SENSIBLES | CONFI=2 CONFIABILIDAD
P P
Sl

,

PROBLEMA
“EFECTOS DE LAS ACTUALES
POLITICAS DE MANTENIMIENTO
SOBRE LA DISPONIBILIDAD DE LA
UNIDAD OBJETIVO”.

]
1
v

SOLUCION
APORTE DE CRITERIOS
TECNICOS QUE PERMITAN
CREAR UN PLAN DE
MANTENIMIENTO.
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OBJETIVO GENERAL

“Disenar un plan de mantenimiento preliminar para los activos sensibles del area de
Ingenieria de un buque naval bajo el concepto de Ingenieria en Confiabilidad”.

4 ) 4 )

BUSCAR MEJORAS AL
MODELO DINAMICO ACTUAL PLAN DE
MANTENIMIENTO
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CONCEPTOS GENERALES

v INGENIERIA EN CONFIABILIDAD v/ ACTIVOS DE LOS BUQUES
4 N

INGENIERIA EN CONFIABILIDAD

\
e ~
Se concentra en procesos de ELIMINACION DE

FALLAS a través del uso de diversas herramientas

analiticas.

\_
- AN
Tiene como objetivo ELEVAR LA CONFIABILIDAD y

DISPONIBILIDAD, siempre y cuando las mejoras se
fundamenten en la RENTABILIDAD del negocio.
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CONCEPTOS GENERALES

) DESARROLLO DE LA
TEMARIO INTRODUCCION CONCEPTOS GENERALES ( INVESTIGACION CONCLUSIONES
v INGENIERIA EN CONFIABILIDAD v ACTIVOS DE LOS BUQUES

7 PREGUNTAS BASICAS DE LA INGENIERIA EN CONFIABILIDAD

Moubray (2004)
éCudlesla ) . g e s o~
- . éDe qué manera ¢Qué origina la ¢Qué pasa
funcion del —> - —
activo? puede fallar? falla? cuando falla?
¢ |
. . éSe puede hacer ¢Qué pasa si no
¢Im!oorta si el —> algo para se puede
activo falla? ; .
prevenir la falla? prevenir la falla?
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v" INGENIERIA EN CONFIABILIDAD v" ACTIVOS DE LOS BUQUES
ETAPAS DE LA INGENIERIA EN CONFIABILIDAD
- Deter_minar 1
Funciones

Obtencion de

Indicadores l
Adquisicion de

Datos l

Determinar Fallas _,l

Retroalimentacion

Analisis FMECA j

Oportunidad de
Mejora

|

Plan de Mantenimiento
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ESWBS (Expanded ship work breakdown

Configuracion de Unidades
structure)

Grupo 00000 “Generalidades y Administracion” (usado por astillero constructor)

Grupo 10000 “Estructura del Casco”

Grupo 20000 “Planta Propulsora”

Grupo 30000 “Planta Eléctrica”

Grupo 40000 “Mando vy Vigilancia”

Grupo 50000 “Sistemas Auxiliares”

Grupo 60000 “Habitabilidad y Equipamiento General”

Grupo 70000 “Armamento”

Grupo 80000 “Integracién / Ingenieria” (usado por astillero constructor)

Grupo 90000 “Montaje del Buque y Servicios de Apoyo” (usado por astillero constructor)
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ETAPAS DE LA INVESTIGACION

Etapa N° 1
“DETERMINAR EQUIPOS SENSIBLES”
Etapa N° 2
“FMECA”
f Etapa N° 3 A
“COMPARACION PLAN DE MANTENIMIENTO ACTUAL
L VERSUS RESULTADOS DEL FMECA” )
r EtapaN° 4 |
“MEJORAS AL PLAN DE MANTENIMIENTO”
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Etapa N° 1
“DETERMINAR EQUIPOS SENSIBLES”

A 4

Objetivo

“IDENTIFICAR LOS ACTIVOS SENSIBLES DEL
AREA DE INGENIERIA Del BUQUE NAVAL”
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DESARROLLO DE LA

TEMARIO INTRODUCCION CONCEPTOS GENERALES INVESTIGACION ‘ CONCLUSIONES
ETAPAN° 1 :
“DETERMINAR EQUIPOS _
SENSIBLES” RED / \
| INDICADORES DE OPERAR
DESEMPENO
P — FLOTAR NAVEGAR
ETAPA N° 2 1 (COM BAT'R)
“FMECA”
L SENSIBILIDAD DE \=/
LOS ACTIVOS ‘
ETAPA N°3

“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”

ETAPA N° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”

| PLATAFORMA |

Las funciones que tienen relacion con los Sistemas de
Ingenieria de las Unidades de Combate deben ser

JERARQUIZADAS.
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ETAPAN° 1
“DETERMINAR EQUIPOS _
SENSIBLES”

ETAPA N° 2
“FMECA”

CONFIGURACION
RBD

| INDICADORES DE
DESEMPENO

| ADQUISICION DE
DATOS

ETAPA N°3
“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”

ETAPA N° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”

L SENSIBILIDAD DE
LOS ACTIVOS

Representacion LOGICO FUNCIONAL (Diagramas de bloques -
RBD) desde el punto de vista del Manual de Codificacion.

~

GENERACION
ELECTRICA

a

PROPULSION

SISTEMA DE
GOBIERNO

A"

¥

NAVEGAR
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NAVEGAR OPERAR
o Sistemas ™ - Sistemas de
de control estabilizadores
del bugue Sistema de | 56500)
{56000) = gobierno y control Timan (56200)
L . profundidad
{ 5G100)
Manipulacicon y Sistermna de combustibie y
almacenamisnto . compensacion (54100) .
de ﬂﬂmt:lu stibles y Sistemna de combustible
Iu::rmani;&s - aviacion (54200)
-
M L
= F oy
Sistemas airefgas T ) 500
. o~
y fluidos =5 -
diversos | 55000) : Sistema extincicn incendios
(&55500)
L vy = -
ol T
—
~ RS ia Amarre y remoclque (S8200)
: 153100) . A
Sistemas - ~,
me_ﬂmic:ns de Sistema embarcacicones
manicbra (58000) ™ (58300)

A

e
‘ Maniobra asronaves [ S58500)




Colombia

V| piskno E
mar

INGENIERIA I Xx V l

)
ey i CONGRES0O PANAMERICANO DE
. _N—E ."-:,i_‘ co p I NAVA L INGENIERIA NAVAL, TRANSPORTE
CAETASTAR DF IMGTAS - £O4 DA

MARITIMO E INGENIERIA PORTUARIA

ETAPA N° 1 CONFIGURACION

“DETERMINAR EQUIPOS RBD

SENSIBLES” KPI
| INDICADORES DE

| ADQUISICION DE
DATOS

ETAPA N° 2

“FMECA” | SENSIBILIDAD DE TASA DE
LOS ACTIVOS FALLAS (%)

CRITICIDAD

ETAPA N°3
“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO

VERSUS FMECA” |M PACTO
(JERARQUIZACION)

FRECUENCIA

ETAPAN° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”
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ETAPA N° 1 __ CONFIGURACION
“DETERMINAR EQUIPOS | "°P e Estadistica de
SENSIBLES | INDICADORES DE . SOFTWARE faIIa
DESEMPERNO )
DATOS
ETAPA N° 2
“FMECA”
| SENSIBILIDAD DE

LOS ACTIVOS e Buque naval

MUESTRA .
\ /  objeto.
ETAPA N°3 \/
“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”
TIEMPO
. (oaTA) | ° 140 meses.
ETAPA N° 4 ,

“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”
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DESARROLLO DE LA
INVESTIGACION

AN p—— DISTRIBUCION DE FALLAS SEGUN CONFIGURACION
“DETERMINAR EQUIPOS | [EP
Sl | INDICADORES DE 60,00%  53,55%
DESEMPENO
50,00%
ADQUISICION DE ]
ETAPAN° 2 = .
“EMECA” : 30,006
| SENSIBILIDAD DE o
LOS ACTIVOS e 20,00% .
10,00% noe 3,43% 3,23%
’ - & 0,23% 0,14% 0,05% 0,05%
ETAPA N°3 0,00% v v

“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”

ETAPAN° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”



60,00%
53,8559
50,00% ’
40,00%
(7]
ot
—
= 30,00%
w
[a)
X
20,00% ’
10,00% 7282
& ﬁ
0,00%
Sistemas Planta Propulsora Planta Eléctrica Estructura del Habitabilidad y Mando y Armamento Generalidadesy Montaje del buge
Auxiliares casco Equipamiento Vigilancia administracién y servicios de

General apoyo 21
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. DESARROLLO DE LA
TEMARIO INTRODUCCION CONCEPTOS GENERALES INVESTIGACION l CONCLUSIONES
ETAPA N° 1 __ CONFIGURACION ,
“DETERMINAR EQUIPOS RBD ANALISIS DE
AR | INDICADORES DE FALLAS
DESEMPENO
| ADQUISICION DE
ETAPA N° 2 oA
“FMECA” p—— N° DE FALLAS FRECUENCIA FRECUENCIA
LOS ACTIVOS INDIVIDUAL ACUMULADA
ETAPA N°3

“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”

ETAPA N° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”

Determinar activos SENSIBLES a través de la
multiplicacion de los coeficientes: FRECUENCIA y

CRITICIDAD.

PORCENTAIE
ACUMULADO
DE 50%
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DESARROLLO DE LA INVESTIGACION

CONCLUSIONES

DESARROLLO DE LA |
INVESTIGACION

TEMARIO INTRODUCCION CONCEPTOS GENERALES

TOTAL: 269 ACTIVOS — 13 ACTIVOS (ACUMULAN 50%).

ETAPA N° 1 || CONFIGURACION

(R | S ELEMENTO FUNCIONAL % % AC

&L Ioer (e i) Equipo 1 18,04% 18,04%
DESEMPENO

Equipo 2 4,96% 23,00%
i Si?g;s'c'é"‘ LIz Equipo 3 4,75% 27,75%
Eflfmcf\:"z Equipo 4 3,94% 31,69%
Equipo 5 3,87% 35,56%
Equipo 6 3,07% 38,63%
; Equipo 7 2,12% 40,74%
COMPARACION PLAN Equipo 8 1,91% 42,65%
DE MANTENIMIENTO Equipo 9 1,84% 44,49%
VERSUS FMIECA Equipo 10 1,55% 46,04%
Equipo 11 1,55% 47,59%
I Equipo 12 1,52% 49,11%
“MEJORAS AL PLAN DE Equipo 13 1,46% 50,57%

MANTENIMIENTO” —
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ETAPAN° 1
“DETERMINAR EQUIPOS
SENSIBLES”

ETAPA N° 2
“FMECA”

ETAPA N°3
“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”

ETAPAN° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”

CONFIGURACION

RBD

INDICADORES DE
DESEMPENO

| ADQUISICION DE
DATOS

SENSIBILIDAD DE
LOS ACTIVOS

COEFICIENTE POR FRECUENCIA (F).

001-160 1
161-320 2
321-480 3
481-640 4
641-800 5
AMPLIO RANGO DE ‘ “ DISTORSION DE LA ' ASIGNACION VALOR
N° DE FALLAS oy DATA 4 DEL 1ALS
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ETAPA N° 1 CONFIGURACION

“DETERMINAR EQUIPOS | "°° COEFICIENTE DE FUNC'ON (V).
SELEIELE, n INDICADO~RES DE

DATOS
ETAPA N° 2
“FMECA” SENSIBILIDAD DE

Navegar 2

ETAPA N°3
“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO

VERSUS FMECA”

ETAPAN° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”
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ETAPA N° 1

“DETERMINAR EQUIPOS |

SENSIBLES”

ETAPA N° 2

CONFIGURACION
RBD

| INDICADORES DE
DESEMPENO

| ADQUISICION DE
DATOS

“FMECA”

ETAPA N°3
“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”

ETAPAN° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”

SENSIBILIDAD DE
LOS ACTIVOS

Equipo 1 18,04% 5 2 10
Equipo 2 4,96% 2 2 4
Equipo 3 4,75% 2 2 4
Equipo 4 3,94% 2 1 2
Equipo 5 3,87% 2 1 2
Equipo 6 1,46% 1 2 2
Equipo 7 3,07% 1 1 1
Equipo 8 2,12% 1 1 1
Equipo 9 1,91% 1 1 1
Equipo 10 1,84% 1 1 1
Equipo 11 1,55% 1 1 1
Equipo 12 1,55% 1 1 1
Equipo 13 1,52% 1 1 1

g T T
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ETAPAN° 1 __ CONFIGURACION - N

“DETERMINAR EQUIPOS RBD

SENSIBLES”
| INDICADORES DE

DESEMPENO ACTIVOS SENSIBLES

ADQUISICION DE

ETAPA N° 2 | e
“FMECA” SENSIBILIDAD DE ~ J
LOS ACTIVOS
ETAPA N°3 e ~N
“COMPARACION PLAN o« o .
DE MANTENIMIENTO 1. Alto coeficiente por frecuencia.

VERSUS FMECA”

2. Alto coeficiente de funcion.
3. Ambas posibilidades anteriores.

ETAPA N° 4 9 )
“MEJORAS AL PLAN DE

MANTENIMIENTO” _
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ACTIVOS SENSIBLES.

ETAPA N° 1 | ;ggF'GURAC'éN Equipo 6
| INDICADORES DE 10%
DESEMPENO

| ADQUISICION DE

DATOS .
ETAPA N° 2 Equipo 4
“FMECA” SENSIBILIDAD DE 11%
LOS ACTIVOS Eaui 1
quipo
49%
ETAPA N°3
“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO Equipo 3
VERSUS FMECA” 13%
ETAPA N° 4 . Fuente: Propia
“MEJORAS AL PLAN DE qauipo

MANTENIMIENTO” _



CONGRESO INTERNACIONAL DE

DISENO E xx V |

INGENIERIA
CONGRESO PANAMERICANO DE
AL copINAVAL INGENIERIA NAVAL, TRANSPORTE

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, MARITIMO E INGENIERIA PORTUARIA

Colombia
mar

( N
Etapa N° 2
“FMECA”
\, J
4 \
Objetivo

“DETERMINAR LOS MODOS DE FALLA
DE LOS ACTIVOS SENSIBLES”




Colombia
mar

2 V| DISENO E
INGENIERIA

B\ XXV

CONGRES0O PANAMERICANO DE
INGENIERIA NAVAL, TRANSPORTE
MARITIMO E INGENIERIA PORTUARIA

<>, NAVAL copinaval

ETAPAN° 1
“DETERMINAR EQUIPOS
SENSIBLES”

ETAPA N° 2

“FMECA”

ETAPA N°3

“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”

ETAPAN° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”

N° @ Fallas é‘

DETERMINAR
COMPONENTES

| MODOS FALLAS

o

COMPONENTES CON FALLAS EQUIPO 1.

g T T

60,00%

50,00%

40,00%

30,00%

% Frecuencia Acumulada

20,00%

10,00%

0,00%
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ETAPAN° 1
“DETERMINAR EQUIPOS
SENSIBLES”

ETAPA N° 2 DETERMINAR FMECA
FMECA RS EVALUAR Anilisis de Modo
_ PR eane " | de Fallas, Efecto y
Y EFECTOS epe ®
Criticidad
ETAPA N°3 MATRIZ DE
“COMPARACION PLAN " miEsco
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”
EVALUAR
R CATEGORIA DE

“MEJORAS AL PLAN DE IMPACTO

MANTENIMIENTO”




e 4

FUNCION N MODOS DE FALLAS N EFECTOS N CAUSAS DE LOS MODOS DE FALLAS
1 |Aumento de holgura existente entre entre |3 valvula y la|  [Alineado incorrecto entre platilo / resorte, guia y
quia asiento de valvula
2 |Inexistencia de pelicula de aceite entre el vastago 2 |Aplicacion incorrecta de la holgura entre &l vastago
lBvanta valvula y la quia levanta valvula / quias y selladores | retenes
1 Gripaje del vastago con la quia de valvulas 3 |Deformacion del vastago v, consecuentemente, la 3 |Operacion inadecuada del motor por sobrecarga
holgura entre e vastago y la quia 4 | Atropellamiento de las valvulas por Ios pistones en

4 |Mal sellado entre el asiento de la valvula y &l asiento de | |funcion del sincronismo incorrecto del motor
|a tapa del cilindro Residuos de carbono generados en la parte inferior del

en

5 |Valvula contaminada con aceite vastago levanta valvulas
1 |De=gaste excesivo en la forma de canal en todo el 1 [Desalineamiento entre el asiento de |a tapa de cilindro y
diametro del mismo la quia
2 |Valvulas cierran mal, generando pérdida de 2 |Utilizacion inadecuada de combustible con relacion a la
Las valvulas de admision suministran la estanqueidad falvul . .
I3 de zi bustible al cilind 3 |Resortes de valvulas deficientes
MezCla de alre-comDUsHDIe al cllindro . : 4 (Rotacion elevada del arbol de levas
2 Desgaste del asiento de valvula , :
5 [Aumento de la fuerza de cierre de las valvulas, altas

temperaturas de operacion y presion de combustible

6 |Mezcla pobre de combustible y relacion inadecuada de
COMmpresion

7 |Refrigeracion deficiente, por obstruccion parcial de los
conductos de enfriamiento

1 |Atropelamignto de la valvulas 1 |Aumento excesivo de la tension ciclica en el vastago y
2 |Deformacion de valvula en la region del radio y vastago|  |el radio

3 |Cabeza de la valvula 2 |Fatta de sinconismo de los engranajes de distribucion

3 [Utiizacion incorrecta del freno del motor

1

2

3 |Fracturas de la cabeza en la region del radio y vastago

4 | Fractura en la region de los canales de trabas con el | 1 {Desgaste en la region de los canales de traba Resaltos irrequlares del arbol de leva y las trabas
vastago 2 |Rotura en la region de los canales de traba Holgura excesiva en &l claro de valvulas?
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2 V| DISENO E
INGENIERIA

ETAPAN° 1
“DETERMINAR EQUIPOS
SENSIBLES”

ETAPA N° 2 DETERMINAR
“FMECA” T COMPONENTES
B MODOS FALLAS
Y EFECTOS
ETAPA N°3 MATRIZ DE
“COMPARACION PLAN ~ RIESGO
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”
ETAPAN° 4

“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”
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ETAPA N° 1 DETECTAR
“DETERMINAR EQUIPOS MODO DE

SENSIBLES” FALLA

ETAPA N° 2 DETERMINAR FMECA

“FMECA” T COMPONENTES Alici
Analisis de Modo EVALUAR
| MODOS FALLAS de Fallas, Efecto y EFECTO
Y EFECTOS Criticidad

ETAPA N°3 MATRIZ DE
“COMPARACION PLAN B RIESGO
DE MANTENIMIENTO

VERSUS FMECA”
ETAPAN° 4

“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”
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TEMARIO

INTRODUCCION

CONCEPTOS GENERALES

DESARROLLO DE LA

CONCLUSIONES

INVESTIGACION
ETAPAN° 1 MATRIZ DE RIESGO
“DETERMINAR EQUIPOS
SENSIBLES”
Impacto
| Il 1]l IV
ETAPA N°® 2 DETERMINAR P — : :
“EMECA” T COMPONENTES Catastrofico | Critico Marginal | Despreciable
| Mopos FaLLA 90% 60% 40% 20%
Y ERECTOS Muy Alta | 90% 18%
ETAPA N°3
“COMPARACION PLAN L Alta 70% 14%
DE MANTENIMIENTO Nedia 50% 0%

VERSUS FMECA”

ETAPA N° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”

Probabilidad

Baja

Muy Baja
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DESARROLLO DE LA INVESTIGACION

DISENOE

IN

B\ XXVI

MACTaL = ,1]a)
AVAL RIS PAVAMELCANS,0E
COPINAVAL MARITIMO E INGENIERIA PORTUARIA

TEMARIO INTRODUCCION CONCEPTOS GENERALES Df;?lﬁzngcll);NLA l CONCLUSIONES
EQUIPO 1 PROBABILIDAD DE RIESGO:
ETAPA N° 1
“DETERMINAR EQUIPOS ALTO = 42%'
SENSIBLES”
CRITERIO CATEGORIA OBSERVACIONES
ETAPA N° 2 .
TR m oMONERTES Una falla en el sistema genera una
e Impacto Il (Critico) INCAPACIDAD de la Unidad para cumplir
[ vEFECTOS con al menos un 80% de disponibilidad.
ETAPA N°3

“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”

ETAPA N° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”

B MATRIZ DE
RIESGO

Hay UN EVENTO CADA DOS ANOS
(aproximadamente) en base al calculo
estimado de la vida util y las horas
promedio de utilizacion al aio.

;u

Probabilidad B (Alta)

3
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Etapa N° 3
“PLAN DE MANTENIMIENTO ACTUAL VERSUS RESULTADOS DEL FMECA”

Objetivo

“IDENTIFICAR POTENCIALIDADES Y LIMITACIONES DEL ACTUAL PLAN DE
MANTENIMIENTO Y DETERMINAR LOS CRITERIOS TECNICOS QUE SE DEBEN
IMPLEMENTAR EN EL NUEVO PLAN”
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ETAPAN° 1
“DETERMINAR EQUIPOS
SENSIBLES”

LIMITACIONES

ETAPA N° 2 PLAN DE MANTENIMIENTO
“FMIECA”

ETAPA N°3
“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”

POTENCIALIDADES
ETAPA N° 4 ;
“MEJORAS AL PLAN DE CRITERIOS TECNICOS

MANTENIMIENTO” —
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2 V| DISENO E
INGENIERIA

ETAPAN° 1
“DETERMINAR EQUIPOS
SENSIBLES”

ACCION
ACTUAL

ETAPA N° 2
“FMECA”

ETAPA N°3
“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA”

ETAPAN° 4
“MEJORAS AL PLAN DE
MANTENIMIENTO”
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Etapa N° 4
“MEJORAS AL PLAN DE MANTENIMIENTO”

Objetivo

“DEFINIR EL DISENO PRELIMINAR DE UN PLAN DE
MANTNEIMIENTO BASADO EN INGENIERIA EN
CONFIABILIDAD”
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DESARROLLO DE LA INVESTIGACION

ETAPAN° 1
“DETERMINAR EQUIPOS
SENSIBLES”

ETAPA N° 2
“FMECA”

ETAPA N°3
“COMPARACION PLAN
DE MANTENIMIENTO

VERSUS FMECA”
MEJORAS A LA
AP A GESTION
“MEJORAS AL PLAN DE MEJORAS DE
MANTENIMIENTO DISENO

MEJORAS EN LA
GESTION

GESTION DE
POLITICAS DE
MANTENIMIENTO

GESTION DE
REPUESTOS
CRITICOS

GESTION DEL
PERSONAL
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ETAPA N° 1
“DETERMINAR EQUIPOS — TAREAS DE MANTENIMIENTO
SENSIBLES N
< e
> | DETERMINACION DE LA FRECUENCIA DE TAREAS
E DE MANTENIMIENTO
ETAPA N° 2 w
“FMECA” a
E MEJORAS Y MODIFICACIONES A LA INSTALACION
7
ETAPA N°3 <
“COMPARACION PLAN o H CAMBIOS EN LOS PRECEDIMIENTOS DE
DE MANTENIMIENTO (o) OPERACION Y/O MANTENIMIENTO
VERSUS FMECA” w
=
MEJORAS A LA — CAPACITACION

ETAPA N° 4 GESTION
“MEJORAS AL PLAN DE

MANTENIMIENTO”
DISENO

g T T
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CONCLUSIONES

DISENO E
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Colombia
maor

CONCLUSIONES

DESARROLLO DE LA 1

TEMARIO INTRODUCCION CONCEPTOS GENERALES .
e INVESTIGACION

La Ingenieria en Confiabilidad es el procedimiento que, mediante herramientas analiticas, permite llevar a cabo mejoras en

la gestion de activos que afectan la disponibilidad dentro de una cierta Organizacion que depende de éstos.

Luego de efectuar el andlisis de la estadistica de fallas de un buque naval, se identificaron los activos sensibles producto de

las frecuencia de los desperfectos e injerencia en el impacto que producen en la funcionalidad de las Unidades.

Para la presente investigacion, el analisis FMECA represento el proceso medular del estudio ingenieril de las fallas, con el
cual fue posible determinar todos los posibles modos en que ocurren junto con los efectos que producen a la plataforma
identificando, en consecuencia, las potencialidades y limitaciones de los planes de mantenimiento asociados a los activos

sensibles.
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CONCLUSIONES

4. Después de comparar el plan de mantenimiento original, basado en las recomendaciones de los fabricantes,
con los resultados obtenidos del analisis FMECA, se propusieron mejoras en la incorporacion de tareas en el

area de mantencion para los activos sensibles para evitar el desgaste prematuro de sus componentes.
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