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(normative)
Machine Vibration classification

• Vibration classification numbers and guide values for reciprocating machines
are given in table A.I. The guidance values assist in evaluating the Vibration
severity to which the machine frame and attached ancillaries and equipment
may be subjected.

• A reciprocating machine could well be classified by more than one class
depending upon its type, application, size, configuration, flexible or rigid
mounting and Speed. For example, many industrial and marine diesel
engines may be classified in either classification number 5, 6 or 7.

• As and when circumstances permit, recommendations for acceptable guide
values of Vibration severity for particular types of machine will be prepared.
Until such time, classifications may be agreed between the manufacturer and
customers, using experience or results of operation.l)







CONCLUSION
Se presentan fallas en los motores incluso teniendo estos niveles de vibración globales por debajo de la clasificación mínima (5)
sugerida por la norma ISO 10816-6.

Se debe modificar la clasificación indicada por la norma ISO 10816-6, la norma debería tener la capacidad de indicar, al igual
que la norma ISO 10816-3 los niveles de aceptación según su potencia, el tipo de anclaje de los motores ya sean rígido o
flexible y además el material de construcción del buque.

Se sugiere obtener los niveles aceptados de vibración para los motores diésel marinos de dos formas:

• Armar un listado de los niveles de vibración lineales en motores de combustión interna Diesel instalados en buques nuevos
tabulando potencia, cantidad de bancadas (1 o 2), números de líneas de propulsión, tipo de anclaje de las bases (Flexible,
Rígido o Semi-rígido) y material del buque (Acero, Aluminio o Materiales Compuestos) y crear una tendencia a partir de
dichos valores primarios manejando una primera alarma (Precaución) del 25% del valor inicial.

• Armar un listado de los niveles de vibración lineales en motores de combustión interna Diesel después de mantenimiento
tabulando potencia, cantidad de bancadas (1 o 2), números de líneas de propulsión, tipo de anclaje de las bases (Flexible,
Rígido o Semi-rígido) y material del buque (Acero, Aluminio o Materiales Compuestos) y registrar los valores de vibración
cuando los parámetros de operación (Temperatura, Presión) superen el valor de alarma. Esto porque para que los niveles de
vibración sean considerados altos o dañinos es porque la maquinaria está sufriendo alguna afectación reflejada en su
temperatura y presión de operación de alguno de sus fluidos como Aceite, Combustible y Agua de Enfriamiento.

Con estos valores de vibración líneas se crearían niveles de aceptación más reales y ayudaría a realizar un diagnóstico más
asertivo a los motores diésel de propulsión.




