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indices de necesidades
basicas insatisfechas

Costa pacifica:
grandes problemas sociales y
econdmicos.
baja tasa de participacién laboral
(48,9)
la alta tasa de desempleo
(10,5%).
los elevados niveles de
informalidad laboral (sector
informal de 77,2%),.

Costa caribe:
Guajira NBI: (96,05%)
Agravantes ambientales:
temporadas de sequia, el
abandono institucional y los
altos indices de corrupcion
politica
Rango de indice de pobreza
50,6%.
Centralizacién en ciudades

especificas.
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Costa pacifica:
grandes problemas sociales y
econdmicos.
baja tasa de participacién laboral
(48,9)
la alta tasa de desempleo (10,5%).
los elevados niveles de informalidad
laboral (sector informal de 77,2%),.
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El departamento de Chocd posee en
general, las mas desfavorables
condiciones respecto al resto de la

poblacidon colombiana” (Prato &

Reyna, 2015)
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Costa caribe:
Guajira NBI: (96,05%)
Agravantes ambientales:
temporadas de sequia, el
abandono institucional y los
altos indices de corrupcion
politica
Rango de indice de pobreza
50,6%.
Centralizacidn en ciudades
especificas.
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Centralizacidon de recursos
regional

Caso del Atlantico:
altos ingresos - altos indices
de pobreza registrados

“Colombia es el segundo pais
mas desigual en la distribucidn
del ingreso en la regién. El 1 por
ciento mas rico de la poblacién
concentra el 20 por ciento del
ingreso” (Neira, 2018).
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Area
metropolitana:
brechas de
condiciones de
vida marcadas

Altos ingresos - registro valores
de indices de necesidades
basicas insatisfechas altos,
siendo superiores al 17% (Prato
& Reyna, 2015).

Los municipios fuera
del casco urbano
indice de NBI con
valores porcentuales
superiores al 50%.

Relacion desarrollo
econémicoy

grandes ciudades
de las costas
colombianas
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Actividades portuarias Mejores condiciones de vida

asociados

Analfabetismo:
La Guajira con un
(31,5%)
Chocd (19,3%)

T

Centralizacion de: vivienda, desarrollo educativo, acceso a
servicios basicos como energia eléctrica y agua potable

Exclusion de

determinados grupos Trampa de la
poblacionales — pobreza
Poblaciones rezagadas.

A

Dificulta construir: condiciones educacionales, nuevas fuentes
de empleo y aumentar los ingresos para la region
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Desarrollo
Econdmico

T
ri A ’s: enmarcan n activi oy, . oo e
Costa ca be. anos 30's: e a. cd do§e el d:a,des - . Atlantico y Bolivar en el rango de los
representativas como lo son industria, construccion, mineria y ! 10 departamentos que mas aportan al !
r ria. o= : . . |
dgropecuaria I producto interno bruto nacional, con !
I valores de 4,2% :
Turismo y el transporte maritimo
.
ol , T
Costa pacifica: el cual se ha destacado porque su economia
esta ampliamente ligada al sector minero, especificamente en
la explotacion de oro e e e e = _
I Inferiores al 1%, I
— : : : — I reportandose un valor de
Limitaron las inversiones en otros sectores productivos | 0.4% para el afio 2016
agricultura, silvicultura, caza y pesca.
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portuarias

8 region caribe - en las ciudades de La Guajira, Santa Marta, Ciénaga,
Barranquilla, Cartagena, Golfo de Morrosquillo, Uraba y San Andrés

2 region pacifica, ubicadas en Buenaventura y Tumaco.

Deficiencias a nivel educacional en las regiones costeras de Inyeccion de inversion de capital con el objetivo
Colombia de mejorar ampliamente la infraestructura

fisica portuaria

Falencias en desarrollo de actividades operacionales y Falencias en el sector politico regional:
procesos documentales Politicas favorecen la region andina.
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e problemas para la navegacién a lo largo de su
canal de acceso- pérdida de competitividad
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Santa Marta

e zona de aguas profundas, facilitando la
entrada de navios

e alta inversion que se ha realizado en
infraestructura fisica y logistica

Cartagena

e alta inversion dirigida en su mayoria para la
movilizacidon de contenedores sector privado y
desarrollo de |la sociedad portuaria

Buenaventura

e plantean obras de adecuamiento para mejora
de su infraestructura fisica,
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Tecnologia Naval

Inversiones realizadas desde el gobierno en el

Falta de atencidn hacia mar como fuente sector de innovacion de naval y de defens

generadora de energias renovables desde el afio 2000
2008: Primeros estudios con el fin de determinar COTECMAR, la construcciéon de embarcaci
las capacidades de las costas colombianas para de defensa reportadas para el afio 2015,
implementar este tipo de tecnologias. comercializacidn de los mismos
No se han realizado inversiones al respecto en el Apoyo a la generacién de empleo y desarr
pais ' \ paso de este tiempo de astilleros y la busq

de nuevas tecnologias que aporten al se
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Ambiente

Adecuaciones para Alteracién de la morfologia del lecho marino, efectos
calado: el 70% de los sobre la hidrodinamica de las aguas, perdida de
recursos naturales ecosistemas y alteracién de habitats acuaticos,

afectados durante migracion de especies.
unos 20 afos.

Procesos de suspension de
material (Londoio, 2017)

Efectos sobre las
comunidades bentdnicas

Actividad portuaria

Interferencia en la turbiedad del agua

Contaminacion del
recurso hidrico Alteracidn de ciclos bioldgicos de especies productoras y

consumidoras — Cadena trofica.
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Parametros
fisicoquimicos y

microbioldgicos
del agua

Efectos sobre la
biota del cuerpo
de agua
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l ”EI principal problema de contaminacionlo ! Aguas residuales
| genera la utilizacidn de mercurio y cianuro | domesticas y

; que son liberados directamente a los cuerpos : agroindustriales
, de agua” ,

Los rios como principales Variedad de sustancias
fuentes de vertimientos contaminantes.
e .
Acrecentado por ; Bioacumulacion de sustancias, mortandad de especies :

, acuaticas, reduccion de la fertilidad, atrofia en el crecimiento y
| procesos reproductivo de diferentes especies que se

Mineria ilegal y con
y * encuentran en contacto.
metodolog|as o o e e e et e s e s e s e s e e e e e e e e s s s s o a

artesanales
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“Estamos perdiendo mucho, a un ritmo
de 3.350 hectareas al afio de bosque.
Por el descontrol ambiental que existe
no sabemos hoy a ciencia cierta qué es
lo que estamos perdiendo” (Betancur,

Aprovechamientos inadecuados de los
bosques de mangles y recursos
forestales.

2016).

Extraccion maderera - Subsistencia diaria

deterioro presente en la Ciénaga Grande
De Santa Marta y la Isla de Salamanca

—,;

Actividades econdmicas sobre la linea costera

Costa caribe
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Conclusiones

Las zonas costeras y maritimas del pais pueden convertirse en la base de la sostenibilidad, para ello deben
ser vistas desde la oportunidad, dandole el valor correspondiente para transformarlas en foco para el
desarrollo.

La importancia de desarrollar estrategias para afrontar la desigualdad social

La degradacién de los ecosistemas se asocia a las actividades econdmicas desequilibradas y la desigualdad
social.

Enfocar los procesos productivos hacia la sostenibilidad

Es necesario despertar el interés de los gobernantes sobre las zonas costeras para afrontar las diferentes
problematicas en las regiones.

—_
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